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La pr^sente invention se rapporte & un dis- . 
positif con^ pour 6tre utilise pour monter ou descendre 
uhe charge sur un trajet en gradins, tel qu'un escalier, 
Elle est plus particulierement, mais non exclusivement, 

3 applicable aux chaises d'infirmes. 

Selon un aspect de la pr^sente invention, 11 est 
pr<vu un dispositif destine h monter ou descendre une 
charge sur. un trajet en gradins, comprenant une structure 
pour recevoir la charge, au moins un ^l^ment support mont^ 

10 h rotation sur la structure et sur lequel sont mont^es h 
rotation au moins tx*ois roues dispos^es sym^triquement de 
telle sorte qu*en service, les roues cooperent avec les 
gradins successifs du trajet, ^ des moyens formant pied 
fixes k chaque element support au voisinage imm^diat de la 

15 roue correspondante , les moyens formant pied ^tant en 

retrait par rapport h la circonf^rence de la roue dans de\2X 
regions de sorte que la roue peut rouler librement sur un 
plan lorsque 1» element s\ipport est positionn< avec la roue 
et, respectivement, l»tine ou l»autre des roues adjacentes 

20 en contact avec le plan et ayant des parties d*appui dis- 
poshes h I'avant des deux regions pr^citees de fagon, lorsr 
oue 1» Element support est d^place en rotation vers l»avant 
de ladite position, k venir en appui centre le plan 
pour emp^cher un mouvement de x*oulement* 

25 Normalement, les regions en retrait seront 

dispos^es symetriqueroent de ipart et d* autre d*un rayon de 
1* element support passant pari* axe de la roue en cause, 
line partie d* appui ^t ant dispos^e sur ce rayon et l*autre 
se trovrvant situ^e^ I'avant de celle des regions en re- 

30 trait qui est la plus en avant. Le terme "avant" se refere 
k la direction de descente du trajet en gradins. Lorsque 
le dispositif compprte \tn guidon ou manche^ il monte le 
trajiet avec habituellement le guidon en premier. Si le dis- 
positif ne comporte pas une direction preferee, il faut alors 

35 natusrellement pr^voir trois parties d'appui situ^es respec- 



tlvement h l^arrlere, entre et a I'avant des deux regions 
ecartees. En fait, 11 peut Stre quelquefols avantageux 
de prevoir trois parties d»appui is^me dans les dispositlfs 
qui ont une direction preferee* 

Dans \m mode de realisation pr€fere, les mo- 
yens f orroant pled sont constltues par une roue suppl^-^ 
mentaire mont^e non rotative sur 1» element support, 
coaxiale avec la roue rotative et ayant un diametre ^gal 
ou l^gferement sup^riexir h celui de la roue rotative, les 
parties ^chancrees correspondant aux regions en retrait 
et les parties circonf erentielles ou parties de oante for- 
mant les parties d'appui. 

Selon un autre aspect, 1» invention a pour 
objet un dispositlf destln^ h monter ou descendre une 
charge sur un trajet en gradins, comprenant une struc- 
ture pour recevoir la charge, au moins un element s\ip- 
port mont^ a rotation sur la structure et s\ir lequel sont 
montees k rotation au moins trois roues dlsposees sym^tri- 
quement de telle sorte qu'en service les roues cooperent 
avec les gradins successif s du trajet, et un organe rota- 
tlf relie h !• element ou aux ^l^ments supports par une 
transmission h engrenages de sorte qu'en service, 1» organe 
rotatlf toume & une plus grande Vitesse que 1» element ou 
les Elements supports de telle sorte oue, pendant la 
deacente du trajet en gradins, une resistance appllquee a 
1» organe rotatlf produit, avec xme demxatiplication, un 
effet de retenue sur la rotation de 1» element ou des Ele- 
ments supports. 

La resistance appllquee a 1» organe rotatlf 
peut 6tre produlte par la resistance de I'air et par le 
frottement : en fait, i» organe peut §tre simplement le 
rotor d»un moteur utilise pour entrainer 1» element ou 
les elements supports pendant la montee du trajet en gra- 
dins, ou un frein h. disque ou a tambour (qui peut Stre 
monte sur un arbM commun avec le moteur) ou les deux. Le 
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frelnage du moteur peut $tre accru au moyen d'un agen- 
cement de frein moteur dynaraique a comraande electrlque. 

Sulvant un autre aspect, 1' Invention a pour 
objet un dispositif destine k monter ou descendre une 
5 charge sur un trajet en gradins, coraprenant une structure 
pour recevoir la charge, au moins un element support mont« 
i rotation sur la structure et sur/lequel sont mont^es 
h rotation au moins trois roues dlsposees symetriquement 
de telle sorte qu» en service, lejfiroues coop^rent avec les.. 

10 gradins successifs du trajet et^:^ ioteur agence de fa^on 
h entralner I'^l^roent ou.les ^l^ments supports, le moteur 
€tant raont^ plvotant autour d»un axe qui -coincide appro- 
ximativement avec celui de 1' element ou des elements supports, 
et un ^l^ment stabilisategr allonge s'e'tendant vers I'avant 

15 fixe au moteur de maniere h pouvoir pivdter solidairement 
avec lui de fa^on, en service, h yenir en appui contre le 
trajet en gradins* 

Bien qu»il soit possible de n'utiliser qu»un 
seul element support, pour de nombreuses applications, 

20 ceci cr^era un probl^me d»^quilibre et l»emploi de yJeux 

elements supports est pr^f^r^. On peut en utiliser plus de 
deux mais ceci ne sera habituellement pas necessaire, 

De pr^f^rence, 1» element support ou chacun des 
^l^ments supports est un •'croisillon" qui comporte des 

25 bras sym^triques s'^tendant radialement, portant chacun 

une roue respective. On utilise de prdfi?rence quatre roues. 

Dans le cas ou le dispositif comporte deux ^1^- 
!nents supports, ceux-cl peuvent §tre rigidement flx^s h 
un axe commun qui est mont€ h rotation sur la structure. 

5^ preference, la structure comporte un raanche 

^ou guidon pour permettre h la personne qui d^place la char- 
ge de diriger et de guider la charge. 

Comoe prec^demment mentionne, 1» invention peut 
§tre appliqu^e h des chaises d»infirroe et, ainsi, elle vise 

35 ^galement un dispositif du type decrit ci-dessus qui comporte 
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un siege pour recevoir un patient. 

On decrira maintenant, a titre d^exemple^ quel- 
ques modes de realisation de 1 'invention, en se referant 
aux dessins annexes dans lesquels : 
5 la figure 1 est lane vue en perspective d»un mo- 

de de realisation d»xme chaise d'infinne selon la pr^- 
sente invention ; 

les figures 2a-d sont des vues schematiques qixi 
montrent le fonctionnement du disposltif ; 
10 la flgtire 3 est \ine vue de 1» ensemble de roues ; 

les figures 4 et 5 representent la roue supple- 
mentaire ; et " 

les figures 6, 7 et 8 representent un autre mode 
de realisation. 

15 La chaise d»infirme Representee svar la figure 

3 comporte un chassis 1 construit en tubes d'acier soud^s, 
mtmi d»un guidon solidaire 2. Les elements 3 du chassis 
portent un sifege.4 pour le patient,. et un dossier 5 est ega- 
lament prevu. Le sl&ge 4 compoirte des panneaux lateraux de 

20 chaque c6t^ pour accroltre la s^curite du patient, en par- 
ticulier dans le cas de patients incapables de marcher. Cha- 
que panneau lateral peut §tre monte sur des broches articu- 
lees qui sont engag^es dans les montants tubulaires du 
chassis en acier qui, dans la position yerticale du panneau, 

25 enferment une chamiere du type a grenoulllere mais qtii, 

lorsque le panneau est soulev^ de deux ou trois centimetres, 
permettent k 1' ensemble du panneau de repo.ser de niveau sur 
le siege - le panneau etant tout aussi facilement ramene 
2i sa position verticale. Des repose-pieds articules sont 

30 eralement previis qui peuvent §tre replies dans ime posi- 
tion verticale lorsqu'ils ne sont pais titilises. 

Des elements supports 7, dont chacim est cons- 
titu^ par un "croisillon", sont fix^s chacun h, l»une des 
extr^mit^s d»un arbre &ui n*est pas visible sur la figiure 

35 1) raont^ sur le chdssis au moyen de* roulements 8. Chaque 
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crolsillon 7 comporte quatre bras 9 s'^tendant radialement 
disposes syn^triqueraent et une roue 10 est oont^e 
h rotation S I'extremit^ de chaque bras. La chaise compor- 
te ^galement une ou plusieurs roues avant 11. Lorsque la 
chaise dolt monter ou descendre un trajet en gra- 
dlns, tel qu'uh escaller, le dlsposltlf se d^place vers le 
bas (par exemple), comme repr^seht^ sur la figure 2, suivant 
la sequence a-b-c-d. La sequence est naturellement Invers^e 
lorsqu'on monte les escaliers. La figure 2a montre 
le cas dans lequel les marches ou gradlns ont une largeur 

telle qufe deux roues peuvent reposer sinmltanement sur la 
narche ou gradln. Cecl n'est cependant pas essentlel 
pour le fonctlonnement du dlsposltlf et avec des marches 
relatlvement ^troites, le crolsllion peut toumer de la 

15 position representee sur la figure 2c I, celle representee 
sur la figure 2b sans que la roue avant vienne en con- 
tact avec la marche. 

Un motcur 12 (figure 1 ) peut 6tre utilise 
pour aider la montee des escaliers, le moteur etant agen- 

20 c« pour falre toumer Itarbre sur lequel les croislllona 
7 sont montes et etant allmente en courant par le reseau 
d'allmentatlon-dDmestique au moyen d'un cSble flexible, 
d'un interrupteur de marche/arrfit et d'une coomande h' 
polgnee, blen qu'tm fonctlonnement au moyen d»un accumu- 

25 lateur soit egalement possible. L'entralnement par moteur 
peut etre effectue par I'interroediaire d'un dlsposltlf 
h roue llbre pour assurer un debrayage automatlque du 
moteiir lorsqu'on monte des marches sans que le moteur 
soit alimente en courant. En outre, des raoyens ralentls- 

30 seurs ou de freinage sont prevus pour foumlr un certain 
degre de retenue pendant la descente des marches, soula- 
geant ainsi la personne qui manoeuvre le dlsppsitlf 
de la necessite de soutenir la plus grande partie du 
polds de la charge et redulsant ainsi le risque que le 

35 dlsposltlf et la charge "devalent" dans les escaliers d'une 
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nanlere incontr6lee et dangereuse. 

La transmission entre le nioteiar 12 et I'arbre 
s'effectue au moyen d»une boite d'engrenage et d*ime 
transmission par chaine en roues dentees (ayant par exemple 

5 un rapport de reduction de 3:1 )• Le rapport d'engrenage 
global peut 6tre typiquement de 60:1 • Alnsi, un degr^ im- 
portant de resistance est obtenu, par 1 * intermediaire du 
rapport d'engrenage 6levi^ du- fait de la resistance 
d*entrainement du moteur (telle que la resistance de l*air 

.10 et le frottement). 

On peut obtenir un autre effet de frelnage 
au moyen d*un disque 6u d*un tambour de frein^ fix^ h X*ar- 
bre du moteur, coop^rant avec un ^trier de frein ou avec des 
mdchoires de frein que X'on peut actionner au moyen d'un 

15 cftble Bowden, h I'aide d*une poign^e montee sur le guidon. 
Le rapport d*engrenage ^lev^ permet d» obtenir un effet 
de freinage important en utilisant un petit tambour ou un 
petit disque de frein sans exiger une force d 'actionnement 
6leviB mdme avec un lourd patient. Kn plus, ou a la place, 

20 le moteur peut 6tre agenc^ pour effectuer ^lectriquement un 
freinage dynamique. On connait -divers precedes de freinage 
dynamique des moteurs electriques et— tl n'est pas ne- 
cessaire de les d^crire ici en detail, Un proc6d4 pref^r^, 
cependant, consiste k agencer le moteur poinr qu^il puisse 

25 fonctionner en marche arriere (en fait^ ceci peut $tre en 
soi desirable etant donn€ qu'avec des rapports d'engre- 
nage elev^s, il est possible que le poids de la chaise soit 
insuffisant - lorsque la chaise est vide - pour faire tour- 
ner le moteur) : toute tendance a toumer plus vite que le 

30 motetir est contrecarr^e par 1' action de g^ndra trice du mo- 
teur. 

Une variante, lorsqu'on utilise un moteur a in- 
duction a coia^nt alternatif, consiste a prevoir une alimen- 
tation auxiliaire en courant continu (typiquement de 30V 
35 environ pour un moteur a courant alternatif de 2A0y) qui 
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peut §tre connectee aux enroulements (stator), I'energie 
^tant disslp^e sous forme de chaleur dans le rotor. La 
dissipation n'est pas importante et elle est d«une dur^e 
limit^e rnais elle peut r>roduire un accroisseraent de 30 h. 
5 A09J de l»effet de ralentisseaent. Ce moyen de frelnage 
supplemehtalre peut 6tre mis en fonction en prevoyant 
une position supplementaire sur 1 » interrupt eur de marche- 
arrdt principal t si. desire, il peut 6tre command^ 
par l.»op^rateur au moyen de la conmnde h poign^e utilis€e 
pour commander le raoteur pendant le mouveraent ascendant 
ou montee (effectue a I'aide du moteur). Apres avoir 
descendu une volee d^escalier, il suffit.^ I'operateur 
de ramener 1 » interrupteiur sur la position Montee pour que 
la chaise soit entralnee vers le haut, comme precedemment 

^5 d^crlt. Ainsi, on notera que I'operateur peut descendre 
l*escalier avec uin ralentisseraent permanent, comme decrit 
cl-dessus, .qu»il peut actionner un ralentisseur electrique 
et/ou un frein h main et qu»il a une maltrlse complete 
de la chaise pendant qu»il descend, pouvant l»arr6ter h 
tout moment. Pour revenir en arriere, il peut placer I'in-- 
terrupteur principal sur la position "Montee" et il remonte 
alors sans autre effort que celtd de guider la chaise : 
en reldchant la (poignee de) commande, il peut arrdter .iro- 
m^diatement le moteur et maintenir la chaise en position 
en utilisant 1» autre poignee de frein. 

Cependant, des agencements de retenue de ce type, 
bien que servant h freiner la rotation des croisillons 7, 
continuent de perroettre la libra rotation des roues 10 
qui sont mont^es librentent sur lea bras des croisillons* 

30 Ainsiy la chaise consex^e une liberty relative de d ^pla- 
cement vers le bas de l*escalier* Pour reduire cette liberte, 
des rooyens fomnant pied sont months a cdt^ de chacune des 
roues, ces movens se presentant sous la forme d^une autre 
roue 13 a\'ant le m6me diaraetre ou un diametre legerement 

35 superieur, comme repr^sente sur les figures 3, ^ et 5. 
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Chacime de ces roues suppleinentaires 13 a une forme 
generale circulaire mais elle Gomporte une paire de parties 
14 decoupees ou echancrees en arc de cercle, Connne repre- 
sents^ la roue suppleiaentaire 13 est const ituee par un dls- 

5 que en acier 15 ayant une jante circonferentielle. La jante 

est supprimee dans les regions echancrees 14 et elle com- 
porte egalement une encoche pour s 'adapter autour du bras du 
croisillon de fagon a laisser trois parties d*appui 17, 18 
et 19. Cependant, ni la forme ou la construction, ni la 

10 inatiere de la roue supplementaire ne presente une importance 
critique ; en pratique, un rev§tement approprie peut ^tre 
utilise pour empScher d*endommager les rev^tements de sol, 
etc. 

Les roues supplementaire s 13 sont rigidement fixees 

15 au croisillon 7 et les regions, echancrees 14 sont disposees 
de la mani^re representee sur la Figure 3 ; c«est-&-dire que 
(pour un croisillon k quatre bras), chaque partie ecbancree 
est centree sur un rayon de la roue qui s'etend a un angle 
de 45** du bras du croisillon sur lequel la roue est montee. 

20 II en r^sulte que lorsque la chaise repose sur une surface 
plane ou sur un escalier mais que le croisillon est dans la 
positr on representee sur la Flgvtre 2a, les roues 10 sont en — - 
contact avec la surface horizontale et la chaise peut se 
deplacer librement. Cependant, lorsque la chaise se d^place 

25 vers le has et vers I'avant jusqu»a la position representee 
sur la Figure 2b, la roue supplementaire 13 portee par le 
bras arriere (par rapport au sens de deplacement) du croi- 
sillon toume avec le croisillon de sorte que la partie 
d*appui avant 17 de sa circonference vient en contact avec 

30 la marche et emp6che la poiirstiite du roulement de la roue 
10. De m^me, dans la position representee sur la Figure 2c, 
la partie d*appui centrale 18 de la roue supplementaire 13 
empdche egalement le roulement. 
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Dans le mode de realisation de 1» invention represen.r 
t^ sur les Figures 6, 7 et 8, le moteur 12 n'est pas f Ix^ au 
chassis 1 de la chaise comme dans le mode de realisation de 
la Figure 1 mals est mont^ sur un support 23 mont^ i^ivotant 
ail Doyen de roulements ou de manchons 24 sxir I'arbre 25. La 
transmission de l*entralnement du motexir 12 (qui conporte 
une bolte d*engrenage incorpor^e) h l»arbre 25 s'effectue 
au moyen d»unc transmission par chdlne 26 et roues dent^es. 
On comprendra que, lorsque la chaise monte des marches, le 
moteur exerce un couple dirige en sens Inverse des aiguilles 
d»une nontre (en considerant la Figure 6) sur le croislllon 
7 et un couple correspondent, dans le sens des aiguilles 
d»une montre, sxxr la monture du moteur. Si le motetir est 
directement fix6 h la chaise, ceci produit une tendance de 
la chaise & s*lncllner en direction du has de I'escaller et 
cette tendance doit fitre contrecarree par une force corres- 
pendente exercee sur le guidon par la personB qui manoeuvre 
la chaise* Pour evlter ce ph^nom^ne, le couple du moteur est 
encaiss^ par un patln 27 qui fait partie integrants du sup- 
port 23. Lorsque la chaise se d^place sur un sol de niveau, . 
le moteur n^^tant pas utilise, le patln est maintenu au mo- 
yen d'un ressort de rappel 28 dans la position representee 
sur la Figure 6. Lorsque la chaise monte des marches, 
cependant, le mouvement initial du moteur fait toumer le 
support 23 et le patin 27 dans le sens des aiguilles d»une 
montre (en considerant le dessln) & I'encontre de l*action 
du ressort de rappel 28 Jusqu^^ la position representee sur. 
la Figure 7 dans laquelle le patin est en appui centre 
I'escalier* Alnsi, la force de reaction necessalre au moteur 
est foumie par le contact entre le patln et I'escaller et la 
chaise n*a pas tendance h basculer. Le patin peut etre muni 
d»une roulette avant 29, En outre, une tringlerie 30 ver- 
roulllable manuellement peut fitre prevue pour assujettir le 
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patin en position lorsqu'il n»est pas besoin de 1' employer. 
Lorsqu*on descend des marches, en utilisant le ooteur a des 
fins de freinage ou dans le cas o\x un frein ou un ralentis- 
seur est monte star le support avec le moteur, le patin 
fournit un effet stabilisateur similaire. 
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REVENDICATIONS 

, 1,- Dispositif destine a mionter ou descendre une 
charge sur un trajet en gradins, caracteris^ en ce qu»il 
comprend ime structure (1) pour recevoir la charge, au molns 
un element siq>port (7) monte ii rotation sur la structure et 
sur lequel sont montees k rotation au molns trois roues (10) 
dlspos^es sym^triquement de telle sorte qu*en service les 
. roues coop^rent avec les gradins successlfs du trajet et des 
moyens (13) formant pied fixes h chaque ^lemient support au 
voisinage imm^diat de la roue correspondante, les moyens 
formant pied etant en retrait par rapport ^ la circonf^rence 
de la roue dans deux regions (14) de sorte que la roue peut 
rouler librement sur un plan lorsque 1» element support est 
positionne ayec la roue et, respectivement, I'une ou l»autre 
des roues adjacentes en contact avec le plan, et ayant des 
parties d'appui (17, 18) disposees a l»avant des deux regions 
pr^cit^es de fagon, lorsque 1» element support est d^plac^ en 
rotation vers l»avant de ladlte position; a venir en appui 
centre le plan pour empficher le mouvement de roul^ment. 

2. - Dispoisitif seloh la revendication 1^ caract^rise 
en ce que les regions en retrait (14) sont disposees symetri- 
quement de part et d» autre d»un rayon de 1» Element support 
(7) passant par 1' axe de la roue (10) correspondante, une 
partie d^appui (18) 6tant disposee sur ce rayon et l*autre 
(17) se trouvant situee & l»avant de celle des regions ecar*r 
tees qui est la plus en avant. 

3. - Dispositif selon la revendication 2, caract^rls^ 
en ce qu'il est pr^vu une troisieme partie d»appui ( 19) 
positionn^e Si l»arriere de la region ecartee la plus arriere. 

4. - Dispositif selon l*une quelconque des revendica- 
tiona 1> 3, caract^rise en ce que chaque moyen formant pied 
est cohstitue par une roue suppl^mentaire (13) monteenon 
rotative sur 1» element support (7). 
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5.- Dispositif selon l»une des revendications 1 a 4, 
caract^rise en ce qu*il comporte, en outre, un organe rotatlf 
relie a 1 'element ou atix elements supports (7) par une trans- 
mission a engrenage de sorte qu»en service, 1» organe rotatif 
tonme h une plus grande Vitesse que 1' Element ou les ^1^- 
ments supports de telle sorte que pendant la descente du 
trajet. en gradins, une resistance appliqu^e h I'organe rota- 
tif produise avec une demultiplication vox effet de retenue 
sur la rotation de I'^l^ment ou des elements supports. 

6»- Dispositif destine a monter ou descendre une 
charge sur un trajet en gradins, caracterise en ce qu»il 
comprend une structure (1) 'pour recevoir la charge, au moins 
un Element support (7) raonte h rotation sw la structure et 
sur lequel sent montees h rotation au moins trois roues (10) 
disposees symetriquement de telle sorte qu'en service^ les 
roues cooperent avec les gradins successifs du trajet, et un 
organe rotatif reli^ a 1' element ou aux ^l^ments supports 
(7) par une transmission h engrenage de sorte qu*en service, 
1* organe rotatif toume It une plus grande Vitesse que 1' ele- 
ment ou les ^l^ments suppc>rts de telle sorte que pendant la 
descente du trajet en gradins, une resistance appliqu^e h 
1» organe rotatif produise, avec une demultiplication, un 
effei; de retenue sur la rotation de I'^l^ment sur des ele- 
ments supports. 

7.- Dispositif selon 1 'une des revendications 5 et 6, 
caracterise en ce que 1' organe rotatif comporte un dlsque ou 
un tambour de freln. 

81- Dispositif selon l*une des revendications 5 h 7f 
caracterise en ce que 1 ' organe rotatif comporte le rotor 
d'un moteur (12) agence pour entratner 1» element ou les ele- 
ments, supports (7) lors de la montee du trajet en gradins. 

9.- Dispositif aelon la revendication 8, caracterise 
en ce qu'll comporte des moyens de coromande electriques ac- 
tionnables pour provoquer la production par le moteur (12) 
d'un couple de freinage. 
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10. - Dispositlf selon I'une des revendicatlons 1 h 
9, caract^rlsi en ce qu'il conporte un moteur (12) agepc« 
de facon h entralner I'^Wment ou les A^ments supports, le 
moteur ^tant monte pivotant autour d'un axe qui coincide 
approximativement avcc celul del' Element bu des elements 
8iq)ports, et un foment stablllsateur (27) allong^ s' Pen- 
dant vers I'avant, tixi au moteur de manlire & pouvoir plvor 
ter solidalrement avec lul de fagon, en service, h venlr en 
appul centre le trajet en gradins. 

11. - Dispositlf destine k monter ou descendre une 
charge sur un trajet en gradins, earaet^ris^ en ee qu*ll 
comprend une structure (1) pour recevoir la charge, au moins 
un tt^ment support (7) montfi ]k rotation sur la structure et 
sur lequel sent montees h rotation au molns trols roues (10) 
dispos^es sym^triquement de telle sorte qu»en service, les 
roues coopferent avec les gradins successifs du trajet, et un 
moteur (12) agenc^ de fa^on k entralner I'^l^ment ou les ele- 
ments supports, le moteur ^tant monte pivotant autour d'un 
axe qui coincide approximativement avec celui de 1' element 

ou des elements suppor 1b, et un element stablllsateur (27) 
albijigtf s*etendant vers I'avant, fixe au moteur de manifere k - 
pouvoir pivoter solidalrement avec lul de fagon, en service, 
h venlr en appul contre le trajet en gradins. 

12. - Dispositlf selon I'une des revendicatlons 1 h 

11, caractense en ce que 1' Element support ou chacun des 
elements supports est un "croislllon" (7) qui comporte des 
bras symetrlques (9) s'etendant radialement, portant chacun 
une roue respective (10). 

13. - Dispositlf selon I'une des revendicatlons 1 it 

12, caract^rise en ce qu'il comporte un si&ge (4) pour rece- 
voir un patient. 
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La px£seiils inyeation a pour but : 

I* I>*obvier & I'inctmv&iiait iiih£reiit A toutes 
▼oitureft d'enfants on pooaacttea a roues claasiques 
qui est de no poiKvoir aLsorbcr una d£niveIlatioik 
bms^e du terrain. .troua» bosses, trottoixs, *te^ sans 
proToquer a Farroatnrc et & U charge transpoztfe, 
cnlaBt ou objct, dcs chocs brutaux suaceptiblM soit 
de produire chcz IWant des reactions c^ehrsles 
ou physiipiea parfois tres graves, ou de detcriorer 
ka objets ainsi d£plac&; 

2* De permettre soit le transport coucbe ou Bemi- 
aBongi dHm enfant ou d'un malado, soit de disposer 
d*ttne contenauce aecrae ponr le transport d'objets 
ordinairemcnt trop importanfes pour una poussette 
claaaique. De pennettre na deiJacement aise sur 
terrain meuble ou sableux, on un deplaconent doux 
•ur terrain pierreux, galets, plages ou autres. 

Descnptian. - — La figure 1 repreacnte. vu en elc* 
nation A, et de face en B, un excmple d'application 
de 3adite voiture poussette. 

Snr Taxe des roues centrales 1, munics ou non 
dNin bandage etastique* se trovre nontee en roue 
Kbgre» una pouUe de grand diametre 2. Des poulies 
de renvoi 3 et 4 aont disposoes en avant et ca 
arrxere des roues centrales a&a de recevoir un eko- 
min de roulement eventuel ou contiim 5, compose 
d*une corde d'aaer trempf, d'un cable maalKquB 
ou rSg^tal, d*nne courroie do cuir ou de caoutchouc, 
roiid^ plate ou trap^idale, ou autre, fonnant cbe^ 
min de roulement contiiia en cas de rencontre d'un 
ohstade de lort volnms Icqud cable no porle que 
sur 1ft has de la poulie de la rone centrale 1, et 
pasw Ugerement phis haut & la paxtia supfoiaure. 

Vu ■jBtbne apiat>pr3e t, a ressorts ou fixe regla- 
ble ou antomatiqtte agtssant directemeat rar les 
poulies 3 et 4 sur leurs arbres ou par intcipoailion 
d*nn tendenr, poulies en gsIet^ sur tea cables, est 
pr^!VU afin do les tenxr conslanunent tendus. Des 
compoDsatenn a ressorts^ ou autre, partant de Tar^ 
mature da chaasis de T^iicule^ pemettetit dc tenir 
eh poaithm conveoable, et independaxmneoit da 
S79t£xne de ronlemmit. le ai£ge ou le eofte 8, sup- 
port par le chSssis eentral compoae de tubes, de 
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pieces en bois, on en mati^e plastiqna ou aulre. 

Un brancard 9, permet de peosser et didger le 
-vehiculew 

Lb figure 2 represents une application intcgralo 
da systbne deciit. Lea rouea centrales 1 sont »up- 
pnm&s. Le roulement normal s'effectuant direcke- 
meat SDT les baades prfrnes ci^iassas, ce diapositif 
pennetlant xn£me la nioatee dea escaliera et d'abor- 
der toutea denivcllMxons da sol sans aucun dioo de 
portee pratique. 

La figure 3 represcntc le vchicnle adapte pour 
posmoa conchee, ou scmi-conchce de Pcnfant, ou 
I i^hsatxon I grand volume pour tran^>ort d*ab{^ 
D«as cette figure, W cfiblcs de roulement ont ote 
remplaees pour rexemple par des courroies trapS- 
20idales en caoatdiouo fonnant portee clastiqnc anr 
le sol. ^ 

La figure 4 r^r€se&te nne Tarianta du prSsent 
vchicids avec montage aur deux pouhcs centralei^ en 
place nnae seule. 

Cc type etaai prcvu phis speciaiement pour le 
transport phis axse coup6 de stationnement, des 
n^des a tilre privS, on & rint&ienr des bomtaux. 

&BSDK§. 

La prescntc invention compread la realisation 
iTiiae Toiture d'cnfant ou d'une pouasettc substi. 
luant la translation partidk ou totalc, dite a che- 
nilles en renaplacemcnt des roues dassxquea habi- 
tacUement utiHsees sur ces vfiiiculcs afin de pouvoir 
traachtt les obslacJcs du aol, canivaux, trottoixs ou 
aatxes^sans provoquer de chocs hmtaux, dangereux 
ou nehiates, soit anx eniaats, soU anx obiets 
tran^Kirt£s. ^ 

De permettre un traaeport amaior^ des malades. 
^tammrat dans hs bOp&tanx et d^ aoseepti^ 
d*ua meiOeur d^acement snr temdns meul^ on 
sablonacnx ou catOoutenx tela que plages par 
exemple. ' " 
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